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Komitetu Rewitalizacji Miasta Kalisza

z dnia 16 wrzesnia 2020 roku

Komitet Rewitalizacji Miasta Kalisza, stanowiacy forum wspofpracy i dialogu interesariuszy
z wtadzami miasta, w wykonaniu funkcji opiniodawczo-doradczej Prezydenta, kieruje wniosek
do Prezydenta Miasta Kalisza o wprowadzenie na terenie osiedli Srodmiescie |
i Srodmiescie Il, znajdujgcych sie w obszarze rewitalizacji, ograniczenia predkosci

dla pojazdéw mechanicznych do 30 km/h.
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UZASADNIENIE

Zgodnie z § 2.1 regulaminu Komitetu Rewitalizacji Miasta Kalisza, Komitet uprawniony jest
do wyrazania opinii oraz podejmowania inicjatyw w sprawie rozwigzan, odnoszacych sie do obszaru
rewitalizacji Miasta Kalisza.

Polska znajduje sie w czotowce panstw, gdzie wskaznik Smiertelnosci wsrod niechronionych
uczestnikow ruchu jest bardzo wysoki. W krajach Europy Zachodniej obowigzujg obszary nazywane
strefg ,Tempo 30”. Waznym jest, aby kierowcy poruszali sie adekwatnie do warunkéw drogowych
(widocznos¢, tuki, skrzyzowania, przejscia dla pieszych i przystanki, stan nawierzchni, otoczenie
drogi, warunki atmosferyczne) i ruchowych (natezenie ruchu, predkosci innych pojazdéw, warunki
wyprzedzania, obecnos¢ pieszych na poboczach). Wraz ze wzrostem predkosci, rosnie stopien
ciezkosci wypadku, zwieksza sie zagrozenie uczestnikow ruchu i zmniejszajg mozliwosci uniknigcia
kolizji.

Ryzyko $mierci w wypadku drogowym wynosi w Polsce7,9 zabitych/io0 tys. mieszkancow,
podczas gdy sredni poziom zagrozenia w Unii Europejskiej wynosis zabitych/100 tys. mieszkancow.
Od 2011 roku w Polsce mozna zaobserwowac trend spadkowy liczby ofiar, jednak dynamika nie jest
zadowalajgca. W roku 2016 piesi byli sprawcami 7,3% wszystkich wypadkow. W 2019 roku
zapfacilismy jako spoteczenstwo najwyzsza cene za zdarzenia drogowego w postaci 2909 ofiar
$miertelnych. W skali g lat jest to spadek o okoto 1000 ofiar*. Jest to niewielka réznica, dlatego tak
wazne jest, aby podejmowac wszelkie dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu?®. Niestety rok 2019 byt dla Kalisza tragiczny, doszto do kilkunastu
wypadkow, w nastepstwie ktorych smierc¢ poniesli piesi, w tym dwa wypadki miaty miejsce
na chodniku.

Prawdopodobienstwo wystgpienia réznych skutkow wypadku przy najechaniuv pojazdu

na pieszego.
Predkos¢ | Lekko ranny Ciezkoranny | Ofiara $miertelna
30km/h 63% 29% 8%
4okm/h 4,0% 36% 24%
sokm/h 22% 39% 39%
7okm/h - 14% 86%

! Wzrost w poréwnaniu z 2018 rokiem o 5o ofiar.
* Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Stan Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2019 roku.
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Powyzsza tabela przedstawia wptyw predkosci na stopien obrazen odniesionych w wyniku
wypadkéw drogowych. Analizujac dane, widac wyraznie skutki jazdy z predkoscia powyzej 50 km/h.
Po zderzeniu z pojazdem, szansa na przezycie niechronionego uczestnika ruchu drastycznie spada.
W przypadku, gdy pojazdy poruszaja sig 30 km/h, $miertelnos¢ zdarzen drogowych z udziatem
pieszych zbliza sig do 0.

, Tempo 30" to duzy krok w kierunku ograniczenia wypadkow. Przemieszczanie sig z predkoscia
30 km/h daje wigksze mozliwoéci sprawnego reagowania na sytuacje drogowe, a konsekwencje
zdarzen s3 mniejsze. Wystarczy podac przyktad pieszych uczestnikow ruchu drogowego. Zderzenie
pieszego i rowerzysty z pojazdem jadgcym 30 km/h, daje im 92 proc. szans na przezycie, przy
predkosci 70 km/h juz tylko 14 proc.

Strefa uspokojenia ruchu zostata wprowadzona w innych miastach Polski, np. w Gdansku,
Krakowie, Katowicach, Radomiu, Szczecinie i Wroctawiu.

Za ograniczeniem predkosci pojazdow w obszarze $rodmiescia przemawiajq takze oczekiwania
mieszkancow, ktére zostaty zawarte w Ocenie Aktualnoéci i Stopnia Realizacji Gminnego Programu
Rewitalizacji Miasta Kalisza wg. stanu na 31.12.2019 roku. 53% respondentow uznafo, ze na obszarze
rewitalizacji jest zbyt duzy hatas, ruch samochodowy w Srodmiesciu jest zbyt intensywny w opinii
82%. (strona 63 i 64).

Zdaniem Komitetu ograniczenie predkosci do 30 km/h na terenie Srodmiescia pozwoli
na zwiekszenie komfortu zycia mieszkaricow, obnizenie liczby wypadkow oraz ograniczenie
emitowanego hatasu (nawet 0 40 dB) i szkodliwych substancji. Wprowadzenie strefy uspokojonego
ruchu na terenie Srodmiescia pozwoli uptynni¢ ruch pojazdow, a takze zmniejszy atrakcyjnos¢
$rodmiescia jako trasy tranzytowej z innych rejonéw miasta, przez co ruch bedzie mniej intensywny.

Rewitalizacja Srodmiescia postawita sobie za zadanie zwiekszenia komfortu funkcjonowania
w tym obszarze mieszkancow, w szczegdlnosci: modernizacje nawierzchni ulic, skwerdw i placow,
wprowadzenie elementéw matej architektury o znaczeniu rekreacyjnym lub symbolicznym,
preferencje dla ruchu pieszego i rowerowego, a takze integracja poszczegolnych przestrzeni ulic,
skweréw i placow, wykorzystanie zasoboéw ulic, skweréw i placow pod katem prowadzenia
dziatalnoéci gospodarczej, zmniejszenie skali parkingowego wykorzystania ulic i placow. Celem
rewitalizacji tego obszaru jest takze poprawa estetyki ,salonu” miasta. Zdaniem Komitetu waznym

elementem zwiekszenia komfortu funkcjonowania wskazanego obszaru jest takze wzrost

bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw, czy ograniczenia ruchu tranzytowego przez Srodmiescie.

Jednoczeénie Komitet wskazuje, ze stanowisko nie dotyczy obszaréw gdzie s3 ustanowione

strefy zamieszkania, ktore w ocenie Komitetu powinny zosta¢ utrzymane.
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Ograniczenie predkosci pojazdow w czesci Obszaru Rewitalizacji pozwoli na poprawe komfortu
zycia mieszkancow oraz wyraznie zwiekszy bezpieczenstwo, dlatego zasadnym jest pozytywne

rozpatrzenie wniosku Komitetu Rewitalizacji Miasta Kalisza.
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